
MODIFICATION DE LA HAUTEUR DE CAISSE : 

RECRANTAGE D’UNE 911 3.2 DE 1988 
Ma grenouille a toujours été raide voire inconfortable.  

C’est en essayant la voiture d’un collègue que j’ai pu découvrir que la 911 pouvait ne pas être une 

vraie « tape cul ». 

En effet celle de Cyril à gauche à une hauteur de caisse à l’axe de la roue de 650 mm alors que la 

mienne (celle de droite) a une hauteur de caisse de 610 mm. 

Bref ma grenouille a les fesses tellement surbaissées qu’outre son inconfort et l’augmentation des 

contraintes de fatigues sur la caisse, j’ai déjà dû ressoudé  2 fois les supports de barre antiroulis 

(arrachés car trop bas). De plus lors de la dernière sortie « Lubéron et Lure », j’ai eu droit à une 

bonne mise en travers causée par un retour de raquette engendré par le talonnement de ma 

suspension arrière….. 

Donc je me suis enfin décidé à me lancer dans le recrantage de ma Porsche 3.2 de 1988. 

Le tuto ci-après pourra aider ceux qui veulent modifier la hauteur arrière de leur voiture. 

Eclaté du train arrière 

650 610 



ETAPE 1 : 

Mettre la voiture sur un sol plat et faire un relevé des hauteurs de caisses sur les 4 roues. 

Si possible en profiter pour faire un contrôle de la géométrie (carrossage et pince sur les 4 roues). 

ETAPE 2 : Dépose des soubassements pour retirer les trappes au droit des barres de torsion 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La première découverte : sous le caoutchouc se cache un vrai « bac à gravier et à terre »  nettoyer 

régulièrement les soubassements et l’intérieur des ailes au niveau du pied de porte si on ne veut pas 

avoir des problèmes de corrosion ! 

 

Photo intérieure aile gauche 

 

 

 

Trappe d’accès à la barre de torsion 



 ETAPE 3 : mettre l’arrière de la voiture sur chandelles et dépose des roues 

 

ETAPE 4 : dévisser la barre antiroulis et les amortisseurs 

Mettre un cric sous le moyeu pour libérer les contraintes dans la vis de l’amortisseur (prévoir quand 

même une rallonge de 1 ml à la douille de 22 !!!) 

 

Butée de bras 



ETAPE 5 : retirer le couvercle du bras 

Mettre un cric sous le moyeu pour libérer les contraintes sur la butée de la vis inférieure 

 

ETAPE 6 : faire des repères des positions des bras 

 

 

Vu à l’envers côté excentriques 

(permet d’avoir une idée de la 

position, mais un réglage de la 

géométrie sera nécessaire !) 

 

 

Angle actuel du bras 

 



ETAPE 7 : retrait du bras  

 

Intercaler un gros tournevis entre les inserts des vis (là où la caisse est rigide !) et le bras pour faire 

levier afin de désaccoupler la barre de torsion côté intérieur et le silentbloc. 

 

Le silentbloc est pas mal 

abimé (usiné ovale par le 

poids des ans et de 

nombreux kilomètres) 



 

 

 



 

ETAPE 8 : remplacement des silentblocs 

Faite un repère sur la barre de torsion, perso j’ai collé un scotch et fait une marque dans l’axe du bras 

 

Déposer la barre pour pouvoir changer les silentblocs.  

 

 

Repère de la position 

angulaire de la barre de 

torsion dans son bras (47 

canelures pour une 1988) 

Voila le bras avec ses 

silentblocs et sa barre de 

torsion 



Un détail du silentbloc……… perso j’ai commandé les miens chez M….c pour 85€,  reçu 2 jours 

après .   

  

Mauvaise surprise : les silentblocs se sont soudés aux bras  impossible de les retirer sans les 

détruire. 

J’ai commencé par les découper au couteau, puis j’ai enlevé les résidus à la disqueuse équipée d’une 

brosse métallique 

 



 

 

Les silentblocs neufs sont ensuite remontés sur leurs bras avec de la graisse (compatible caoutchouc) 

 



ETAPE 9 : réglage du crantage 

Les nombres de cannelures étant différents entre l’intérieur et l’extérieur, en combinant la rotation 

de la barre de torsion dans le bras et du bras (avec sa barre) dans le châssis, on obtient une montée 

ou un abaissement de la caisse suivant les valeurs suivantes : 

 

Si on ne « crante » que le côté intérieur, on aura un angle qui va évoluer de 360°/46 = 7.82° par dent. 

Pour une distance entre l’axe de la barre de torsion et l’axe roue de 460 mm, cela correspond à une 

modification de la hauteur de caisse de 62.5 mm (sin 7.82 x 460). 

Sur ma caisse, j’ai commencé par décranter d’une dent int vers le bas sur chaque bras. 

 

Ecart d’une dent  intérieur,  

bien visible à l’œil   

impossible de se tromper 



 

Nota : il faut remonter le moyeu avec le cric pour refixer l’amortisseur  le bras remonte au-dessus 

de notre repère angulaire car tenu par l’amortisseur. 

 

Après remontage et pose du véhicule, j’avais 662 mm côté gauche et 674 mm côté droit, soit 12 mm 

d’écart ! 

J’ai redéposé le bras droit pour réaligner la caisse sur une hauteur de 662 mm. J’ai commencé par 

décranté suivant des valeurs théoriques  (12/1.4 mm = 8 dents)  dans le sens des aiguilles d’une 

montre de -9 int et + 8 ext mais cela ne suffisait pas. 

J’ai donc procédé par tâtonnement : j’ai tracé un trait (en rouge sur la photo)  correspondant à 1 

dent en moins sur l’intérieur. 

 



Puis j’ai retiré le bras pour modifier le crantage externe d’environ 16 dents puis j’ai engagé le bras 

pour vérifier si ma nouvelle position était bien entre le trait rouge et le trait noir. Le réglage est donc 

d’environ  -17 int et +16 ext (environ, car je n’ai pas compté les dents, je me suis basé sur un 

décalage angulaire d’environ 120°). 

Après l’étape 10 (remontage du bras, de l’amortisseur et de la roue) j’ai mesuré 662 mm de chaque 

côté …… 

ETAPE 10 : repose du bras 

Bien nettoyer les alésages des silentblocs sur la caisse et sur les couvercles, perso il restait du 

caoutchouc complètement collé et de la rouille. 

 

Nettoyer l’intérieur des bras avec une brosse métallique rallongée. En cas de présence de rouille faire 

un dégraissage et mettre un peu de FEROSE, une fois sec, remettre une bonne couche de graisse sur 

les cannelures.  

Bien graisser les alésages et les silentblocs, puis mettre en place le bras avec sa barre de torsion 

(préalablement nettoyée et graissée). 

 

Le couvercle gauche étant trop 

« mangé » par endroit que j’ai 

préféré le remplacer (55.00 €) 

avant d’usiner le silentbloc 



Refixer les 3 vis du couvercle (la 4 ième correspondant à la butée sera refixée après) 

 

 

Refixer les 2 vis sur le moyeu (ne pas avoir oublié de désolidariser la barre antiroulis pour supprimer 

les efforts) et mettre en place les excentriques. Faire jouer la hauteur du moyeu avec un cric ou à la 

main pour faciliter la mise en place des vis. 

 

 

Réglage du carrossage Réglage de la pince 



Relever le moyeu avec un cric pour fixer la butée du couvercle et pour mettre l’amortisseur. 

 

ETAPE 11 : contrôle de la hauteur de caisse 

Vérifier que la hauteur de caisse souhaitée a bien été obtenue. Penser à bien « secouer » la voiture 

en faisant quelques compressions en s’appuyant sur les butoirs et à la laissant remonter. 

ETAPE 12 : refaire la géométrie arrière ! 

Mettre votre voiture sur des plaques de ripage, aligner les roues avant, faire un contrôle de la pince 

avec une ficelle et vérifier l’angle de carrossage. 

Photo avant reprise de la géomérie : 5 mm de pince et 1° de carrossage positif ! 

 

Le couvercle a été remplacé par la suite 

 

 



Après avoir desserré les 2 vis sur le moyeu, débloquer les 2 écrous des excentriques et déposer la 

barre antiroulis (pour favoriser l’accès de la clef BTR de 12, mais si on a une clef raccourcie, cela ne 

doit pas être nécessaire !), procéder aux réglages des excentriques avec une clef 6 pans de 12 pour 

obtenir les valeurs requises : 

 

 

 

En résumé, il faut : 

 1°de carrossage négatif (tolérances +/- 0.1°),   

 1.5 mm de pince entre la ficelle et le pneu (tolérances +/- 0.5 mm). 

 

 



Et voila le côté gauche 

 

 



Et voila le côté droit 

 

ETAPE 13 : Repose des soubassements 

Revisser le soubassement, enduire la baguette caoutchouc de savon pour le montage des pneus et 

faire introduire la baguette dans sa glissière à partir de l’avant. 

Viser les 2 chapeaux aux extrêmités. 

ETAPE 14 : petit essai routier 

Après tant de travail, il est temps de se faire plaisir  

Ma voiture est devenue bien plus confortable, le passage des dos d’âne est moins « cassant »  

intervention concluante, reste plus qu’à surveiller l’usure des pneus pour vérifier que la géométrie 

est bonne. 

 

 

Carrossage de 1.1° négatif et pince de 1 mm 

 



Quelques photos de la voiture pour apprécier le résultat du recrantage de 5 cm. 

Avant : 

Après recrantage : 



Avec ce tuto, vous devriez être capable de faire cette opération en moins de 8 heures avec la 
géométrie pour un coût de 100.00 € (Hors couvercle). 

Bon courage 

Manu30 


